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Neben der nétigen Theorie und Rechtsfragen wurden in Fulda auch Themen aus der Alltagspraxis angegangen.

12. Anschlussbahnleitertagung in Fulda

Expertenrunde mit Praxistipps

Zum zwolften Mal kamen in Fulda interessierte Anschlussbahnleiter zur
Fachtagung der AnschlussBahnProfis und der Niekamp Rechtsanwalte zu-
sammen. In der Prdsenzveranstaltungen wurden wichtige Themen wie
unter anderem die Andeurng des AEG und die AVV-Praxis besprochen.

Privatbahn Magazin: Herr Niekamp,
die 12. Fachtagung fiir Anschluss-
bahnleiter konnte wieder als Pri-
senzveranstaltung in Fulda stattfin-
den. Wie wichtig sind Gespriiche vor
Ort fiir die Branche?

Andy Niekamp: Wir haben die Fachta-
gung fiir Anschlussbahnleiter vor zwolf

Andy Niekamp
Rechtsanwalt,
auf Eisenbahnrecht spezialisiert.
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Jahren hauptséchlich aus zwei Griinden
ins Leben gerufen. Zum einen wollten
wir die Anschlussbahnleiter regelmafig
mit aktuellen Informationen und Wis-
sen versorgen. Zum anderen wollten
wir den Anschlussbahnleitern eine
Plattform zum regelméBigen Netzwer-
ken und Erfahrungsaustausch bieten.
Letzteres ist fiir die Anschlussbahnlei-
ter nach wie vor von hoher Bedeutung.
Pandemiebedingt haben wir in diesem
Jahr erstmals eine Hybrid-Veranstal-
tung angeboten. Der hohe Anteil der
Teilnehmer, die trotz der Pandemie
nicht auf eine Prisenzveranstaltung
verzichten wollten, etwa 50 Prozent, ist
ein Beleg fiir die Wichtigkeit der Pré-
senzveranstaltungen, die wir daher
kiinftig auch weiterhin anbieten wer-
den, auch wenn webbasierte Veranstal-
tungen die Zukunft darstellen.

Mit Juli letzten Jahres gingen Ande-
rungen des Allgemeinen Eisenbahn-
gesetzes (AEG), auch des Paragra-
phen 13 einher. Welche Handlungs-
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empfehlungen kénnen Sie fiir
Anschlussbahnleiter geben?

Mit dem Gesetz zur Anderung von Vor-
schriften im Eisenbahnbereich vom
9.6.2021 (in Kraft seit dem 1.7.2021)
wurde ein nach meiner Auffassung gro-
Ber Fehler des Gesetzes, des § 13 AEG,
und die dazu ergangene Rechtspre-
chung des Bundesverwaltungsgerichts
beseitigt. Bis dahin musste sich die DB
Netz AG nicht an den Kosten des Gleis-
anschlusses beteiligen, obwohl die DB
Netz AG von den Gleisanschliissen
profitiert, denn jeder Giiterzug, der auf
dem Netz der DB Netz AG verkehrt,
beginnt und endet in einem Gleisan-
schluss. Dies hat der Gesetzgeber nun,
27 Jahre nach der Bahnreform, erkannt,
auch weil wir dieses Thema aufgrund
eines seit dem Jahre 2010 laufenden
und bis heute noch nicht abgeschlosse-
nen Musterverfahrens der Andryk
GmbH jahrlich auf der Tagesordnung
der Fachtagung hatten. Nun hat die DB
Netz AG die laufenden Kosten des
Gleisanschlusses zu 100 Prozent und
einmalige Kosten, zum Beispiel fiir
Herstellung und Riickbau, zu 50 Pro-
zent zu tragen. Laufende Vertrdge miis-
sen spétestens am 01.7.2023 umgestellt
sein. Die DB Netz AG méochte gern die-
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se Frist ausnutzen, wodurch die An-
schlussbahnen bis zur Umstellung der
Vertrige weiterhin die laufenden Kos-
ten zu tragen hétten. Da die laufenden
Vertrage kiindbar sind, sollten die An-
schlussbahnen die Vertrdge kiindigen,
was die DB Netz AG zum vorzeitigen
Abschluss neuer Vertrige zwingt. Au-
Berdem sollten alle Vertrage hinsicht-
lich der Anlagen, die fiir den Gleisan-
schluss erforderlich sind, auf den Priif-
stand, weil die DB Netz AG alle fiir den
Anschluss erforderlichen Anlagen be-
trieben und die laufenden Kosten allein
tragen muss; dies gilt beispielsweise
auch fiir Schutzweichen. Allerdings hat
der Gesetzgeber bei der Anderung des
§ 13 AEG die vielen 6ffentlichen Schie-
nennetze, die von nichtbundeseigenen
Eisenbahnen betrieben werden und
nicht tiber die ,,Finanzkraft“ der DB
Netz AG verfligen, nicht im Blick ge-
habt. Auch diese Eisenbahnen miissen
die laufenden Kosten der Gleisan-
schliisse allein tragen, was diese Unter-
nehmen vor grof3e finanzielle Probleme
stellen wird; deswegen miisste der Ge-
setzgeber § 13 AEG hier noch einmal
nachschérfen.

Themen aus der Praxis standen auf
dem Wunschzettel der Teilnehmer
der letzten Fachtagung. Was wurde
iiber die Anwendung des Allgemei-
nen Vertrages iiber die Verwendung
von Giiterwagen berichtet?

Der AVV ist in der Praxis der An-
schlussbahnen ein sehr relevantes The-
ma, weil in Gleisanschliissen Giiterzii-
ge gebildet werden und ankommen. Je-
weils sollten die Giiterwagen einer
sorgfaltigen wagentechnischen Unter-
suchung nach den Anforderungen des
AVYV unterzogen werden, um aus si-
cherheitstechnischen Griinden Méngel
festzustellen, aber auch um Schadens-
ersatzanspriiche der Halter der Giiter-
wagen oder der EVU abwehren zu
koénnen, die im Schadensfalle darauf
gestiitzt werden konnten, dass Schéden
an Giiterwagen in den Anschlussbah-
nen entstanden sind.

Und wie sind die ersten Erfahrungen
mit der neuen Gleisanschlussforde-
rung des Bundes?

Infrastruktur

Fachtagung fiir
12. Anschlussbatmleiter
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Die 12. Anschlussbahnleitertagung fand wieder als Préisenzveranstaltung statt.

Zu den Spezialthemen der Anschluss-
BahnProfis, die mit uns gemeinsam die
Fachtagung veranstalten, gehort die
Gleisanschlussforderung. Friedrich Git-
terle berichtete in seinem Vortrag tiber
Erfolge der bisherigen deutschen Gleis-
anschlussforderung, aber auch {iber die
neuen Anforderungen der Gleisan-
schlussforderrichtlinie vom 20.1.2021.
Da die neue Gleisanschlussforderricht-
linie erst Anfang 2021 in Kraft trat, sind
die Erfahrungswerte begrenzt. Es ist
aufgrund der nach wie vor sehr hohen
biirokratischen Hiirden zweifelhaft, ob
die bereitgestellten Mittel vollstindig
abgerufen werden und das Ziel der Re-
aktivierung und Erweiterung der Gleis-
anschliisse erreicht werden kann. Nach
meiner Auffassung muss der Bund,
wenn er tatsdchlich mehr Giiter auf der
Schiene transportieren und die Ver-
kehrswende erreichen will, die Forde-
rung des Einzelwagenverkehrs ausbau-
enund nach dem Vorbild des Schienen-
personennahverkehrs regionalisieren
und gestalten.

Wie lautet Thr personliches Fazit der
Fachtagung?

Das durchweg positive Feedback der
Teilnehmer der 12. Fachtagung ist fiir
uns ein Beleg dafiir, dass unser Kon-
zept aufgeht, gleichzeitig aber auch An-
reiz, dieses Niveau zu halten und zu
steigern. Andererseits nehmen wir aber
auch einen wachsenden Unmut der
Teilnehmer {iber die stetig zunehmen-
de Reglementierung und Unverhéltnis-

PRrIMA 1.2022

maéBigkeit der Anforderungen an den
Betrieb von Eisenbahnen wahr, was die
Dominanz der eisenbahnrechtlichen
Themen belegt. Darin griindet aber
auch der Auftrag der Fachtagung, die
Anschlussbahnen ,,aufs richtige Gleis
zu helfen®.

Vielen Dank fiir das Gesprich, Herr
Niekamp.

Die Fragen stellte Dennis Tesch.
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